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Sectiunea 1
Titlul prezentului act normativ

Hotarare pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
,,varianta de ocolire Gaest1”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei
actuale

Drumurile publice din Romania reprezinta o componenta principald a
sistemului national de transport si constituie obiectul exclusiv al
proprietatii publice.

Prin Hotdrarea Guvernului nr. 947/1990 privind modernizarea retelei
de drumuri existente si constructia de autostrdzi in Romaénia s-a
aprobat Programul national de modernizare a drumurilor existente si
constructia de centuri ocolitoare si autostrazi in Romania, beneficiar
filnd Ministerul Transporturilor si Infrastructurii prin Compania
Nationala de  Autostrdzi si  Drumuri  Nationale  din
Roméania(CNADNR).

Cadrul general al politicii Guvernului constd in asigurarea si
sustinerea unei infrastructuri adecvate dezvoltarii obiectivelor socio-
economice prin modernizarea, dezvoltarea si administrarea eficienta a
sectorului rutier, cu accent pe extinderea numarului de autostrazi,
modernizarea si largirea drumurilor existente, construirea de centuri
ocolitoare si a facilitatilor aferente.

2.Schimbari
preconizate

Inaintea demararii constructiei de autostrazi, drumuri nationale,
centuri ocolitoare, poduri §i pasaje In Romania, Compania Nationala
de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roméania este obligatd sa
aprobe proiectele de investitii publice, in conformitate cu art. 42 din
Legea nr. 500/2002 privind finantele publice si sa stabileasca
necesarul de fonduri pentru investitiile care se cuprind in programele
de investitii anuale.

Situatia existenta

Orasul Gaesti amplasat in partea de sud-vest a judetului Dambovita,
este traversat de DN7 de la est la vest, de DN 61 in partea de sud si
DN 72 in partea de nord. Traficul de tranzit din orasul Gaesti pe
directia DN7, cat si cel din directiile DN 72 si DN 61 ingreuneaza
circulatia in oras avand efecte negative in desfasurarea activitatilor
oragului, constituind un permanent factor de risc.




Tranzitul oragului Gaesti conduce la ambuteiaje, prelungirea timpilor
de deplasare, ingreunarea si mai mult a traficul actual din Gaesti si
cresterea gradului de poluare.
incadrarea obiectivului in politicile de investitii generale,
sectoriale sau regionale
Proiectul se incadreazd in strategia CNADNR de modernizare a
drumurilor nationale din Romaéania pentru perioada 2005 — 2015.
CNADNR urmareste asigurarea legaturilor intre localitati, Tn condifii
de siguranta si confort.
Proiectul se incadreaza in politicile Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, de dezvoltare a infrastructurii de transport pentru
asigurarea fluentei si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile publice
in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, prin care
administratorul trebuie sd mentind drumurile in stare tehnica
corespunzatoare desfasurarii traficului in conditii de siguranta.

Obiectivul face parte din strategia Planului National de Dezvoltare

2007-2013 care a stabilit prioritati nationale de dezvoltare, cu

integrare directd in cea de a doua prioritate: ,,Dezvoltarea si

modernizarea infrastructurii de transport™.

Impactul Proiectului asupra situatiei existente; prognoze pe

termen mediu si lung

Realizarea variantei de ocolire va avea un impact favorabil, intrucat

se vor realiza o serie de deziderate precum:

- decongestionarea traficului din oras;

- sporirea considerabila a capacitatii de circulatie atat la intrarile
si iesirile din orag cat si pe arterele de pe teritoriul orasului;

- reducerea degradarii si a uzurii arterelor existente in oras,
datorita suprasolicitarilor cauzate de traficul greu;

- reducerea semnificativd a poluarii mediului prin reducerea
noxelor §i a nivelului de vibratii §i zgomot de pe teritoriul
orasului prin devierea traficului rutier de tranzit in afara zonei
urbane;

- realizarea legaturilor intre retelele de transport care atrag
fluxuri de marfuri;

- reducerea incidentei aparitiei accidentelor rutiere datorita
devierii traficului rutier de tranzit in afara zonei urbane

In conformitate cu Ordonanta nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,

administratorul trebuie sa asigure proiectarea si executia lucrarilor de

drumuri in functie de trafic si conditiile socio - economice.

SOLUTII TEHNICE PROPUSE

La alegerea traseului s-au avut in vedere: obtinerea unor elemente

geometrice alcatuite din aliniamente si curbe care sd asigure confortul

si siguranta circulatiei, evitarea demolarilor de constructii, evitarea pe
cat posibil a retelelor de utilitdfi care ar necesita eforturi financiare
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mari pentru protejarea si/sau relocarea lor, costuri de executie

rezonabile si eficienta.

Traseul in plan

Varianta de ocolire are lungimea de 5,981 km, porneste din DN 7 la

km 69+624, unde a fost prevazuta o intersectie giratorie, se continud

cu un aliniament in lungime de 784 m, la km 0+653 intalneste paraul

Rastoaca, traversarea realizandu-se cu un pod, apoi traseul prezinta o

curba de racordare cu raza de 1300 m, la km 1+431 se intersecteaza

cu paraul Potopu peste care a fost proiectat un pod, la km 1+512 se

intersecteaza cu DN 72, intersectia proiectatd fiind de tip giratoriu,

apoi traseul se desfasoara in aliniament de pe o distanta de 2,164 km,

unde sunt prevazute 2 parcari la km 2+650 pe partea dreapta si km

2+800 pe partea stangd. La km 3+802 a fost proiectatd o intersectie

giratorie cu DJ 702E.

Varianta de ocolire traverseaza paraul Cobia la km 4+761 cu un pod,

iar la km 5+033 traverseaza paraul Potopu printr-un alt pod. Traseul

variantei revine Tn DN 7 la km 75+315 unde a fost proiectata o

intersectie giratorie.

Profilul longitudinal

In profil longitudinal, linia rosie a fost proiectatd la aproximativ 1,50

m deasupra terenului natural, conform prevederilor din Studiul

geotehnic §i  pentru imbunatatirea conditiillor hidrologice ale

complexului rutier.

La amenajarea in profil longitudinal s-a respectat STAS 863-85.

Declivitatile au valori cuprinse intre 0,11% si 0,82% in aliniament iar

pe rampele podurilor au valori cuprinse intre 2,49% si -3,05%.

Profilul transversal tip

In profil transversal, drumul a fost amenajat corespunzator clasei

tehnice III — trafic mediu conform Studiului de trafic, cu 2 benzi de

circulatie, astfel:

- 1atime platforma — 9,00 m;

- latime parte carosabild — 2 x 3,50m;

- latime acostamente 2 x 1,00m, din care 2 x 0,50 m benzi de

incadrare, cu aceeasi structura ca §i partea carosabila.

In zonele cu parapeti de protectie s-a prevazut o suplimentare a lafimii

acostamentului cu 0,75 m;

- panta transversald a partii carosabile, — 2,50% ;

- panta transversald a acostamentelor — 4,00%.

Drumul este in totalitate in rambleu.

Structura rutiera

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu bitum modificat MASF
16;

5 cm strat de legaturd din beton asfaltic cu bitum BAD 25;
10 cm strat de baza din mixtura asfaltica densa AB2;
20 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment;




- 30 cm strat inferior de fundatie din balast.

Sistemul rutier s-a calculat si dimensionat conform “Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ PD 177
— 2001 pentru structura rutiera semirigida si conform “Normativ de
dimensionare a structurilor rutiere rigide”, ind. NP 081 — 02 pentru
structuri rutiere rigide.

Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet s-a facut
conform STAS 1709/1/2-90.

La dimensionarea sistemului rutier s-a luat in considerare traficul de
calcul corespunzator perioadei de perspectivd, exprimat in osii
standard de 115 KN, echivalent vehiculelor care vor circula pe drum.
Terasamente

Deoarece drumul este in mare parte in profil de usor rambleu, pentru
lucrarile de terasamente si realizarea rambleului se va utiliza material
granular provenit de la balastierele din zond, situate la aproximativ 3
km.

S-a prevazut inierbarea taluzurilor pentru marirea stabilitatii.

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Avand in vedere declivitatile mici si recomandarile din studiul
geotehnic, pentru scurgerea apelor meteorice au fost prevazute santuri
pavate.

Canalul amenajat de la km 4+305 a fost prevazut a se traversa cu
podet dalat cu L=4,00m.

Evacuarea apelor din santuri s-a prevazut a se realiza la podurile si
podetele de pe traseu. Pe rampele podurilor au fost prevazute rigole
de acostament si casiuri pe taluz.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor de-a lungul drumului
au fost proiectate podete tubulare longitudinale la drumurile laterale
cu V800 mm.

Drumuri de legatura

Intersectiile la nivel cu drumurile de exploatare au fost amenajate pe o
lungime de 25 m stanga-dreapta.

Doua drumuri de exploatare sunt supratraversate de varianta de
ocolire cu podete L=5,00 m.

Restabiliri legaturi rutiere

Relocare DC 113 - Drumul comunal, pe lungimea de 100 m se
deviaza, fiind proiectat cu o latime a partii carosabile de 6,00m si o
platforma de 8,00m, cu structura rutiera: 30 cm balast, 15 cm piatra
spartd, 6 cm mixtura asfaltici AB2, 5 cm beton asfaltic deschis BAD
25 si 4 cm mixturd asfaltica stabilizatad cu fibre, preparata cu bitum
modificat MASF 16m.

Lucrari de poduri si pasaje:

Elementele podurilor sunt dimensionate §i calculate la clasa de
incarcare ,,E” (A30 s1 V&0).

Lucrarile proiectate in prezenta documentatie, se incadreazda in
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categoria B de importantd, reprezentdnd lucrari de importanta
deosebita.

» 1. Pod peste pardul Rastoaca, km 0+653
Podul are o deschidere de 10,00m, lungimea suprastructurii de
11,90m si o lungime totalda de 19,00m. Podul este oblic fatda de
directia de curgere a apei avand o oblicitate de aproximativ 61°.
In sectiune transversala, tablierul permite amenajarea unei parti
carosabile cu latimea de 10,00m fara trotuare.
Racordarile cu terasamentele rampei se vor realiza prin intermediul
unor sferturi de con pereate.
La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza
prin intermediul unor plici de racordare cu terasamentele, cu
lungimea de 3,00m si Tnaltimea de 0,23m.
S-au prevazut parapete metalice de tip foarte greu la marginea partii
carosabile ancorati in lisa de parapet turnatd monolit.
Sunt prevazute lucrari de protectie ale albiei s1 malurilor.

» 2. Pod peste pardul Potopu, km 1+431
Podul are o deschidere de 24,00m, lungimea suprastructurii de
25,90m si o lungime totala de 36,00m. Podul este oblic fata de
directia de curgere a apei avand o oblicitate de aproximativ 59°.
In sectiune transversala, tablierul permite amenajarea unei parti
carosabile cu latimea de 10,00m fara trotuare.
Racordarile cu terasamentele rampei se vor realiza prin intermediul
unor sferturi de con pereate.
La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza
prin intermediul unor pldci de racordare cu terasamentele, cu
lungimea de 4,00m si Tnaltimea de 0,28m.
S-au prevazut parapete metalice de tip foarte greu la marginea partii
carosabile ancorati in lisa de parapet turnatda monolit.
Sunt prevazute lucrari de protectie ale albiei si malurilor.

» 3. Pod de descircare peste albia veche a pardului Cobia, km

4+761

In anul 1979 s-a realizat o derivatie de ape mari realizati dupa viitura
inregistrata in bazinul raului Sabar din acel an. In acest fel, debitele de
ape mari si viituri ale raurilor Cobia, Potop si Rastoaca, situate in
amonte de orasul Gaesti, sunt preluate de aceastd derivatie si le
transferd practic integral in raul Arges.
Podul a fost realizat pentru a descarca eventualele ape din precipitatii,
stranse 1n albia veche a paraului Cobia acumulate din fostul bazin, de
pe partea dreapta a variantei de ocolire pe partea stdnga a acesteia.
Datorita faptului c@ in zona se gasesc drumuri agricole care odata cu
realizarea variantei de ocolire se vor fragmenta, la acest pod se
propune introducerea unui drum agricol cu gabarit pe inaltime de 3,00
m.
Podul de descarcare are o deschidere de 10,00m, lungimea
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suprastructurii de 11,90m si o lungime totala de 19,00m.
In sectiune transversald, tablierul permite amenajarea unei parti
carosabile cu latimea de 10,00m fara trotuare.
Racordarile cu terasamentele rampei se vor realiza prin intermediul
unor sferturi de con pereate.
La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se realizeaza
prin intermediul unor placi de racordare cu terasamentele, cu
lungimea de 3,00m si indltimea de 0,23m.
S-au prevazut parapete metalice de tip foarte greu la marginea partii
carosabile ancorati in lisa de parapet turnatd monolit.
Sunt prevazute lucrari de protectie ale albiei si malurilor.

» 4. Pod peste pardul Potopu, km 5+033
In anul 1979 s-a realizat o derivatie de ape mari realizata dupa viitura
inregistratd in bazinul raului Sabar din acel an. In acest fel, debitele de
ape mari si viituri ale raurilor Cobia, Potop si Rastoaca, situate in
amonte de orasul Gdaesti, sunt preluate de aceastd derivatie si le
transfera practic integral in raul Arges.
Podul are o deschidere de 24,00m, lungimea suprastructurii de
25,90m si o lungime totala de 36,00m.
Datoritd faptului ca in zona se gasesc drumuri agricole care odatd cu
realizarea variantei de ocolire se vor fragmenta, la acest pod se
propune introducerea unui drum agricol cu gabarit pe inaltime de
3,50m.
In sectiune transversald, tablierul permite amenajarea unei parti
carosabile cu latimea de 10,00m fara trotuare.
Racordarile cu terasamentele rampei se vor realiza prin intermediul
unor sferturi de con pereate.
La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se realizeaza
prin intermediul unor pldci de racordare cu terasamentele, cu
lungimea de 5,00m si indltimea de 0,30m.
S-au prevazut parapete metalice de tip foarte greu la marginea partii
carosabile ancorati in lisa de parapet turnata monolit.
Sunt prevazute lucrari de protectie ale albiei si malurilor.
Dotari ale drumului /spatii de servicii (parcari ,baze de
intretinere si deszapezire).
Sunt prevazute 2 parcari conform ordinului CNADNR nr. 2264 din
2004 completat cu Ordinul 1506 din 2005.
Au fost prevazute amenajarea a 2 parcari: la km 2+650 dreapta si la
km 2+800 stanga, cu o latime de 10 m si o lungime de 50 m, dotate
conform normativelor si reglementarilor tehnice in vigoare.
Intersectii la nivel cu alte cai de comunicatii
Intersectiile sunt prevdzute a se amenaja conform “Normativ pentru
amenajarea la acelasi nivel a intersectiilor drumurilor publice in afara
localitatilor”, indicativ. C173/86.
Au fost proiectate 4 intersectii giratorii, astfel:




- cu DN 7 la km 69+624 de unde se desprinde,
- cu DN 7 la km 75+315 unde revine,
- cu DN 72 lakm 1+512,
- cu DJ 702E Ia km 3+802.
Mutari si protejari de instalatii
Prin lucrarile proiectate s-a evitat, pe cat posibil, afectarea de instalatii
adiacente amprizei drumului. In lungul variantei de ocolire si mai ales
in apropierea intersectiilor cu drumuri, sunt amplasate instalatii
electrice, telefonice, 1nalta tensiune, etc.
Aceste instalatii, care sunt in amplasamentul drumului nou, sunt
prevazute a se muta sau proteja, pe baza intocmirii unor documentatii
de specialitate si a autorizatiilor obtinute de la institutiile judetene in
drept.
Sunt intersectate instalatiit CONPET, DISTRIGAZ, PETROTRANS si
electrice pentru care s-a prevazut protejarea si mutarea lor.
Au fost identificate 7 zone asupra cdrora vor exista modificari ale
amplasamentelor retelelor de transport si furnizare de energie
electrica:

e Amenajare intersectie DN72 km 2+250
- LEA 20 KV Mogosani
- LEA 20 KV Straosti
- LEA 110 KV Targoviste - Gaesti

e Amenajare intersectie DN7 km 69+625
- LEA 20 KV Avicola dublu circuit
- LEA 20 KV
- LEA 110 KV Targoviste — Crovu

e Amenajare intersectie DJ 702E
-LEA 0,4 KV
Lucrarile se executd cu operatori atestati ANRE 1n conditiile legii.
Varianta de ocolire a orasului Gaesti Intdlneste urmatoarele conducte
apartinand CONPET SA:
- doud conducte transport gazolina cu diametrul de 168,3 mm;
- 0 conducta transport fitei cu diametrul de 323.1 mm;
- 0 conducta transport titei cu diametrul de 508 mm.
Conductele CONPET de transport gazolind, din vecindtatea
intersectiel cu DJ 702 E vor fi protejate in tuburi de protectie cu
diametrul de 273,1 mm pe o lungime de 32 m;
-Conductele CONPET de transport titei, din vecinatatea intersectiei
cu DN 72 vor fi deviate pe o lungime de 175 m si vor fi protejate in
tuburi de protectie cu diametrul de 508 mm pentru conducta cu
diametrul de 323,1 mm, respectiv 720 mm pentru conducta cu
diametrul de 508 mm pe o lungime de 32 m;
Sistemul de protectie catodica va fi adaptat noilor conditii.
Varianta de ocolire a orasului Gaesti intadlneste doua conducte ce
apartin PETROTRANS SA, conducte de transport benzind cu
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diametrul de 168,3 mm.

Varianta de ocolire a orasului Gaesti intdlneste urmatoarele conducte
apartinand DISTRIGAZ SUD SA:

- o conductd transport gaze medie presiune cu diametrul de 273,1
mm;
- 0 conductd distributie gaze redusd presiune cu diametrul de 114,3
mm.

Conducta de distributie gaze redusa presiune, care intersecteaza
varianta de ocolire In vecindtatea intersectiei cu DJ 702 E va fi
protejata in tub de protectie pe o lungime de 32 m

Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutiera: atat marcajele orizontale cat si panourile
indicatoare se vor realiza in conformitate cu normativele in vigoare.
Pentru siguranta circulatiei au fost prevazufi parapeti metalici
semigrei cu lisd simpld amplasati pe ramblee cu inaltimi cuprinse
intre 3,00 m s1 4,00 m si pe rampele podurilor.

ANALIZA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Impactul realizdrii proiectului va fi preponderent pozitiv. Proiectul
respectd prevederile Directivei Consiliului Europei nr.85/337/EEC
privind Evaluarea Impactului asupra Mediului, modificatda si
completata de Directiva 97/11/EC, contribuie la atingerea obiectivului
sustenabilitatii din punct de vedere al politicii europene privind
schimbarile climaterice, stoparea reducerii biodiversitatii, respecta
principiile actiunii preventive si compensarii influentei nefavorabile
asupra mediului la sursa producerii, respectd principiul “poluatorul
plateste” si nu afecteaza siturile NATURA 2000, parcuri nationale,
habitate naturale specifice, situri istorice.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor aparea influente favorabile
asupra factorilor de mediu, economic si social.

In perioada de constructie, pentru evitarea impactului negativ asupra
biodiversitatii se vor lua urmatoarele masuri:

- evitarea pe cat posibil a maririi suprafetelor naturale decopertate si
limitarea zonei de lucru in ampriza drumului;

- evitarea amplasarii organizarii de santier in zona ariei speciale de
conservare;

- gestionarea atenta a deseurilor n zona ariei;

- evitarea defrisarilor inutile;

- la terminarea lucrarilor de constructie se vor planta la marginea
drumului arbori pentru speciile ale caror cuiburi au fost distruse in
urma defrisarilor;

- monitorizarea activitatii de constructie de catre autoritatile de mediu
s1 organizatiile neguvernamentale in vederea limitdrii suprafetelor
defrigat.

3. Alte

Nu au fost identificate




informatii

Sectiunea a 3-a

Impactul socio-economic al prezentului act normativ

1. Impactul
macroeconomic

Realizarea proiectului are un impact pozitiv asupra calitatii vietii si
conditiilor sociale, prin:

e crearea de noi locuri de munca;

e cresterea schimburilor comerciale;

e realizarea drumului va contribui la dezvoltarea generald a zonei,

economica §i sociala.
Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, proiectul are un
impact pozitiv asupra conditiilor si activitdtilor economice locale
manifestat prin:
- posibilitatea aparitiei unor noi locuri de munca pentru populatia locala;
- personalul nou angajat contribuie la schimburile comerciale din zona.
Analiza investitiei propuse, a identificat un impact pozitiv determinat
prin crearea unui numar suplimentar de locuri de munca atat in perioada
de executie cat si in perioada de operare. Pe plan local, piata muncii va fi
influentata in sens pozitiv, in favoarea muncitorilor calificati (muncitori
calificati in constructii, pentru perioada de executie $i muncitori pentru
prestari diverse servicii in perioada de operare).
Se apreciazd ca proiectul propus nu va avea impact negativ asupra
conditiilor economice locale si nici nu va genera motive pentru
nemultumirea segmentului de public local.
Implementarea acestui proiect de hotarare va avea impact pozitiv asupra:
- volumului productiei de materiale de constructii,
- comertului cu materiale de constructii
- serviciilor de transport
- ratei de ocupare a forfei de munca

1.1.Impactul
asupra mediului
concurential si
domeniului
ajutoarelor de stat

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2.Impactul asupra
mediului de afaceri

Actul normativ nu se refera la acest subiect

3.Impactul social

Actul normativ are ca scop implementarea unuia din proiectele de
imbunatatire si dezvoltare a infrastructurii de transporturi de interes
national.

4.Impactul asupra
mediului

Lucrarile proiectate au o influenta benefica asupra calitatit mediului prin
reducerea poluarii fonice, reducerea volumului de praf antrenat precum si
a noxelor eliminate de mijloacele de transport.




5.Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt,
pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Media
Indicatori Anul curent Urmatorii 4 ani pe S
ani
1 2 4 5 7

1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

Actul
normativ nu
se refera la
acest subiect

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(11) impozit pe venit

b) bugete locale:

(1) impozit pe profit

c¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

Actul
normativ nu
se refera la
acest subiect

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(11) bunuri si servicii

c¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal

(1) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din
care:

Actul
normativ nu
se refera la
acest subiect
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a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

Actul
normativ nu
se refera la
acest subiect

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

Actul
normativ nu
se refera la
acest subiect

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Actul
normativ nu
se refera la
acest subiect

7. Alte informatii

Finantarea obiectivului de investitii se va face
de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in limita
sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie,
precum si din alte surse legal constituite,
conform programelor de investifii publice
aprobate potrivit legii.

Sectiunea a 5-a

Efectele prezentului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2.Coformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara

Actul normativ nu se refera la acest subiect

3. Masuri normative necesare
aplicarii directe a actelor normative
comunitare

Actul normativ nu se refera la acest subiect

4. Hotarari ale Curtii de Justitic a
Uniunii Europene

Actul normativ nu se refera la acest subiect

5.Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Actul normativ nu se refera la acest subiect
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6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaboririi prezentului act normativ

I.Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale,  institute  de

cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost supus
dezbaterilor Comisiei de Dialog Social si a fost
afisat pe site-ul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii.

2.Fundamentarea alegerii
organizatillor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii
este legatd de obiectul proiectului de
act normativ

Pentru elaborarea proiectului au fost necesare
intalniri si consultari cu:

- primdriile localitatilor ale caror teritorii
administrative sunt strabatute de traseul
autostrazii;

- Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
- proprietarii de utilitati

3.Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia in care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile
Hotararii Guvernului nr. 521/2005
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte
normative

Actul normativ nu are o legaturda directd cu
autoritatile administratiei publice locale.
Documentatia  tehnico-economica  elaborata
pentru realizarea obiectivului de investitie supus
spre aprobare a fost avizatd de autoritatile
publice interesate.

La elaborarea proiectului de act normativ au fost
consultati si reprezentanti ai  structurilor
asociative din administratia publica locala.

A fost obtinut Certificatul de Urbanism

4.Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia  tehnico-economica  elaborata
pentru realizarea obiectivului de investitie supus
spre aprobare a fost avizata de :

- Consiliul Tehnico-Economic al CNADNR cu
Avizele nr. 3566/30.03.2010 si nr.
3689/29.07.2010

- Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii cu Avizul nr.
131/125/27.08.2010 si nr. 152/156/30.11.2010

- Consiliul Interministerial de Avizare a
Lucrarilor Publice de Interes National cu Aviz
nr.162/21.12.2010

5. Informatii privind avizarea de catre
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Aparare a

Proiectul de hotarare nu necesita aceste avize
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Tarii

¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea prezentului
act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Mentionam ca au fost Intreprinse demersurile
legale prevazute la art. 7, alin (1) din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte
normative, precum si a altor documente, in
vederea adoptarii/aprobarii  aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 561/2009.

2. Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului in urma implementarii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice

Actul normativ nu se refera la acest subiect

3. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de catre
autoritatile = administratiei  publice
centrale si/sau locale — infiintarea unor
noi  organisme sau  extinderea
competentelor instituiilor existente

Actul normativ nu se refera la acest subiect

2. Alte informatii

Nu au fost identificate
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Fatd de cele prezentate, a fost promovatda prezenta Hotirare a Guvernului
pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
“Varianta de ocolire Gaesti”.

Ministrul transporturilor si infrastructurii

Anca Daniela Boagiu
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